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Prévision de la demande de transport Interaction entre transport et espace Evolution des réseaux de transport
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Confronter le réseau simulé au réseau ferroviaire francais

Une base de données réseau existante

40 000 km de linéaires
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Jusquodoen 1930, un r ®seau (
de poisson

A Les radiales depuis Paris
A Un réseau de plus en plus fin, excessif ?

A Une discrimination par la vitesse de plus en plus fc
v A Quelle stratégie de hiérarchisation du réseau ?
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MODULE STATIQUE

Modeéle d’évaluation des
chemins potentiels optimaux

Modéle d’interaction

INITIALISATION spatiale
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Modele d’évaluation des
chemins potentiels optimaux

Modéle d’interaction

INITIALISATION spatiale

Modele d’investissement
par la réduction de la vitesse

Modéle de mise a jour
des chemins optimaux
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